История ГАИ-ГИБДД
Датой образования Государственной инспекции безопасности дорожного движения (ГИБДД) МВД России, которая в соответствии с Указом Президента России от 15 июля 1998 г. № 711 является правопреемником Госавтоинспекции, считается 3 июля 1936г., когда Совет Народных комиссаров СССР своим постановлением утвердил основополагающий документ — Положение о ГАИ Главного управления Рабоче-Крестьянской милиции НКВД СССР. Основными задачами инспекции стали борьба с авариями на дорогах, контроль за подготовкой водителей, разработка технических норм эксплуатации автотранспорта, его качественный и количественный учет.

В довоенный период, в основном, завершилось решение организационных и кадровых вопросов становления новой милицейской службы. Приказами НКВД СССР утверждены правила выдачи водительских документов, учета и технического осмотра автомобильного парка, порядок проведения углубленной проверки деятельности автохозяйств. В 1940 г. были подготовлены и направлены во все города типовые правила уличного движения.

Во время Великой Отечественной войны многие сотрудники ГАИ стали ее участниками, а оставшийся личный состав проводил мобилизацию автомобилей, мотоциклов и тракторов для нужд армии, содействовал авторемонтным заводам и мастерским в восстановлении техники, обеспечивал регулирование дорожного движения и контроль за подготовкой водительских кадров для фронта. Во время налетов вражеской авиации, находясь на посту, милиционеры-регулировщики следили за соблюдением правил светомаскировки, тушили пожары и спасали людей из-под обломков зданий, выявляли диверсантов, участвовали в борьбе с мародерством и другими проявлениями преступности.

За успешное выполнение служебных обязанностей и проявленные при этом отвагу и мужество многие работники ГАИ и орудовцы получили высокие государственные награды.

В первые послевоенные годы из армии в’ народное хозяйство прибыло большое количество автомобилей и мотоциклов. Они стали интенсивно использоваться на дорогах, проезжая часть которых не была полностью восстановлена и оборудована техническими средствами регулирования движения. Работники ГАИ приняли на себя обязанности по организации движения транспорта и пешеходов. Они участвовали в разработке схем и непосредственно в установке светофорных объектов, дорожных знаков и указателей, будок регулировщика, нанесении линий дорожной разметки. На улицах многих краевых и областных центров страны появились первые светофоры. После восстановления народного хозяйства значительно возросли объемы сельскохозяйственного и промышленного производства, строительства, началось освоение целинных земель. В середине 1950-х годов выпуск отечественных автомобилей превзошел довоенный уровень в 2,5 раза. Остро встали вопросы предупреждения дорожно-транспортного травматизма.

В этих условиях повышается роль министерств и ведомств, местных органов исполнительной власти в осуществлении мероприятий по борьбе с аварийностью на автомобильном транспорте. С ГАИ МВД СССР снимается часть функций, организационно-хозяйственного характера. В ее состав включаются ОРУДы. Вводятся в действие единые в стране правила дорожного движения.

Одновременно активизируется работа общественных формирований. Так, в автопредприятиях создаются комиссии общественного контроля за техническим состоянием подвижного состава, специализированные добровольные народные дружины. Однако центральное место в системе органов государственного управления, чья деятельность связана с обеспечением безопасности дорожного движения принадлежало МВД, ибо без участия ГАИ решение многих вопросов в данной области было проблематично.

В конце 1960-х и начале 1970-х годов, когда Волжский автозавод приступил к массовому производству легковых автомобилей, именно ГАИ приняла на себя главную тяжесть борьбы с возросшим количеством дорожно-транспортных происшествий. В этот период произошли качественные изменения в организации и деятельности службы. В целях специализации по отдельным направлениям работы в ее составе образуются строевые подразделения дорожно-патрульной службы, подразделения по организации дорожного движения, диагностические станции для проведения государственного технического осмотра транспортных средств, межрайонные регистрационно-экзаменационные отделы, монтажно-эксплуатационные предприятия по внедрению технических средств организации дорожного движения. Значительно укрепилась техническая база ГАИ. В частности, при надзоре за дорожным движением стали применяться радиолокационные измерители скорости транспортных средств, вертолеты и патрульно-санитарные автомобили, на месте дорожно-транспортных происшествий использовались стереосъемка и аварийно-спасательное оборудование, организовано серийное производство аппаратуры для программированного приема экзаменов по правилам дорожного движения.

В начале 1990-х годов с переходом в экономике к рыночным отношениям произошло резкое увеличение количества автотранспортных средств и интенсивности их использования, обострилась криминальная обстановка в сфере дорожного движения.

Эти обстоятельства продиктовали необходимость усиления контрольно-надзорной деятельности государственной инспекции.

Решение данной задачи осуществлялось путем развертывания сети стационарных постов на автомобильных дорогах, укрупнения подразделений дорожно-патрульной службы, более жесткого применения мер административного воздействия за нарушение правил дорожного движения, создания федеральных компьютерных систем учета информации о похищенных транспортных средствах, введения более защищенных от подделки бланков водительских и регистрационных документов. Во многом благодаря этим мерам удалось добиться последовательного снижения числа дорожно-транспортных происшествий и краж транспортных средств на территории России.

Светофор

Красные и зеленые огни светофора впервые появились в Кливленде, штат Огайо (США), в 1914 году. Желтый свет появился позднее, в Нью-Йорке.

В России первый светофор был установлен в 1924 году в г.Москве, на пересечении улиц Кузнецкий мост и Петровка.

Слово «архаровец», которым взрослые любят награждать непослушных, отчаянных, своенравных и чрезвычайно непоседливых детей, первоначально было прозвищем... русских полицейских, которое те получили по имени Н.П.Архарова, буйного московского обер-полицмейстера конца ХVIII века.

Из истории развития ПДД
Попытка ввести правила езды на улицах делалась еще тогда, когда автомобилей не было, когда господствовали конные экипажи.

1683 год — царь Петр Алексеевич в Указе говорил: «Многие ездят с вожжами, бичами большими, и бывает, что людей побивают». Чтобы лучше видеть, кучер должен был ехать верхом на лошади. Прошло 47 лет. В 1730 г. Указ: «Извозчикам и прочим нам ездить, имея лошадей взнузданными, с опасением, смирено». За ослушание, говорилось в Указе, виновные за 1 вину, будут биты кошками, за вторую — кнутом, за третью — будут высланы на каторгу.

Через 12 лет — 1742 год. В новом Указе говорилось: «Ежели кто на лошадях резво будет ездить, тех полиции ловить и лошадей на конюшню государыне отправлять».

1812 год. Выпущены правила, в которых устанавливалось:

• правостороннее движение;

• номерные знаки для экипажей;

•ограничивались скорости движения;

• требования к техническому состоянию экипажей.

С появлением паровых, а потом бензиновых двигателей, в России и за рубежом делались попытки обеспечить безопасность движения. Некоторые из правил вызывают удивление. Например: в Англии — впереди двигающегося экипажа шел человек с красным флагом, предупреждал пешеходов.

Во Франции скорость самодвижущегося экипажа не должна превышать скорость пешехода.

В Германии — водитель заранее должен был зайти в полицию и заявить по каким улицам он ехать будет.

Ночью вообще ездить запрещалось.

В 1920г. СНК издал декрет «Об автодвижении в городе Москве и ее окрестностях». Декрет устанавливал скорость для легковых машин 25 км/час, для грузовых — 15 км/час. Не ограничивалась скорость для пожарных машин. Установлено правостороннее движение.

В 1961г. введены для всей территории СССР «Единые правила движения по улицам городов». Правила дополнялись и изменялись в 1973г. и 1976г., в 1986г.

В 1968 году в ООН приняты международные ПДД.

Зачем троллейбусу нужны «усы»?

Троллейбус — это городское средство, работающее на электрическом токе. Его штанги (в просторечии — усы), скользящие по воздушным проводам, имеют на концах пластины. С их помощью получает ток тяговый двигатель троллейбуса.

Итак, троллейбус, сочетающий в себе все преимущества автобуса и трамвая, работает на электрической тяге. Специалисты даже считают, что городской транспорт будущего — это только электрические средства передвижения: троллейбусы и автобусы с электродвигателями. Во-первых, у них нет вредных выбросов, а во-вторых, они не ограничивают движение, как это происходит с трамваями. Ведь рельсы зачастую проложены посередине улицы. К тому же известное неудобство возникает из-за того, что это рельсовый вид транспорта. Троллейбус лишен всех этих недостатков. Он мобилен, обладает высокой скоростью и практически бесшумен.

Кто построил первый автомобиль?

Трудно сказать, кго первым построил автомобиль, работающий на бензиновом двигателе. Немец Готлиб Даймлер построил свой первый автомобиль с бензиновым двигателем в 1887г., в том же году два француза запатентовали сцепление и коробку передач, которые в основном сохранились в неизменном виде в большинстве английских автомобилей до нашего времени.

Естественно, в настоящее время некоторые английские автомобили имеют автоматическую коробку передач, хотя это новшество более популярно в Америке.

Английским пионером автомобилестроения был Ф.И.Ланчестер, который произвел свой первый автомобиль в 1895 году. Двумя «современными» усовершенствованиями этого автомобиля были пневматические шины и колеса со спицами. С этого момента развитие автомобиля пошло очень быстро.

Молодой американский изобретатель Генри Форд разработал модель автомобиля, который должен был продаваться по доступной цене. На заре автомобилестроения машины были привилегией богачей, и эксперимент Форда оказался удачным. Это привело к созданию крупнейшего в мире автомобильного завода Форда, который занимался изготовлением дешевых, надежных машин, доступных людям во всем мире. Генри Форд ввел два принципа: стандартизацию и массовое производство.

Дороги

Первоначально самой удобной для проезда частью дороги были мосты, которые оказывались прочнее и ровнее улиц и дорог. Вот почему в городах и стремились сделать улицу похожей на мост — замостить.

Городские улицы первоначально покрывали плотно уложенными и обтесанными бревнами или гладкими досками.

Очень удобными были торцовые мостовые — улицы в древнейших городах по всей Европе. В России их остатки обнаружены при раскопках древнего Новгорода.

Ввиду того, что дерево было достаточно недолговечным, городские улицы вскоре стали покрывать камнями.

Первоначально городские улицы покрывали булыжниками — природными камнями округлой формы. Их укладывали плотными рядами, а промежуток между ними засыпали песком. Благодаря этому дождевая вода не застаивалась, а просачивалась под булыжниками и быстро впитывалась в землю.

Булыжная мостовая была прочной, но недостаточно ровной. Вот почему ей на смену быстро пришла брусчатка. Внешне она похожа на булыжную мостовую, потому что состояла из таких же камней. Но устройство ее было совершенно иным.

В ХVIII — ХIХ вв. брусчатка покрывала большинство городских улиц по всей Европе и стала уступать свои позиции лишь с изобретением резиновых шин.

В настоящее время брусчатку сохраняют, поскольку прочность такого покрытия намного превышает прочность современных дорог.

В начале ХIХ века шотландский инженер Джон Мак-Адам (1756-1836) создал новую конструкцию дорожного покрытия.

На утрамбованную почву Мак- Адам уложил два слоя крупного щебня, пересыпанного песком. Тщательно утрамбованный щебень был покрыт несущей поверхностью из мелкого гравия.

Для сохранения прочности дорогу нужно было время от времени посыпать песком. Такие дороги стали строить по всему миру и назвали «макадамими».

Когда экипажи перешли на резиновые шины, дороги Мак-Адама пришлось слегка усовершенствовать, пропитывая щебень связующим веществом, которое получали из нефти. Пропитанный гидроном песок получил название асфальта.

Благоустраиваться дороги стали еще в древнем Риме, они постоянно расширялись, вдоль них создавались почтовые станции, постоялыее дворы, сторожевые заставы, верстовые столбы, мосты, акведуки, в случае необходимости даже пробивались тоннели. Современная технология дорожного строительства появилась во Франции в ХVIII веке. В 1720 году во французской армии было учреждено дорожное ведомство. Спустя 27 лет оно было реорганизовано в Школу строительства мостов и дорог — государственное учебное заведение, в котором могли учиться и гражданские лица.

Первая настоящая автомагистраль соединила Милан и Варезе (Италия) в 1924 году. В 1987 году был построена экспериментальная четырехполосная бетонно-пластиковая дорога, обеспечивающая высокий уровень устойчивости при поворотах и хорошую управляемость транспорта при движении даже на мокром покрытии.

1881г. На улицах Берлина появился электрический трамвай, построенный инженером Вернером фон Сименсом 

Двигатели

Машина Кюньо управлялась ремпелем и была по сути двухцилиндровым паровым трактором. Двигатель располагался над единственным передним колесом. Повозка предназначалась для перевозки пушек, и ее скорость не превышала 5 км/час.

— Четырехтактный двигатель был создан как модификация двигателя Отго в 1862 году Альфонсом Роша.

— Автомобиль Бенца, появившийся в 1894 году, носил название «Вело», что в переводе с латинского — «быстрый».

— Даймлер передал свой патент французской фирме Левассар (1894г.), установив его в автомобиле «Панар-Левассар» конструкции 1881г. Двигатель Даймлера был установлен спереди, с приводом через сцепление и коробку скоростей на задние колеса. Эта модель послужила прототипом конструкции большинства современных автомобилей.

— В 1898г. Л.Рено разработал коробку передач, которая давала возможность движения автомобиля задним ходом.

Карбюратор был изобретен английским инженером Э.Батлером в 1889г. и впервые поставлен на созданном им автомобиле «Петроцикл».

— В 1893г. карбюратор, модифицированный В.Майбаком, стал необходимой принадлежностью всех автомобилей.

— Братья Дзюнберг были известны не только как изготовители прекрасных двигателей, но также и как великолепные дизайнеры, впервые задумавшиеся о красоте автомобиля.

-    В 1898г. Луи Рено построил коробку переключения передач для автомобиля.

— Первый переднеприводной автомобиль был сконструирован французским инженером Ситроеном. Это была модель «Траксьон Аваи», выпущенная в 1934г.

-    1769г. Француз Пьер Кюньо построил первый паровой автомобиль.

— 1790г. Граф де Севран построил селирифер — предок велосипеда, у него был руль, но не было педалей.

— Первый двухколесный велосипед с педальным приводом был построен в 1865 году французской фирмой «Мишо и сын».

— В 1895г. братья Вернер сделали велосипед с мотором — мотоцикл.

— 1880г. Житель Лондона Дж.Уолпирс сконструировал трехколесные роликовые коньки.

— Первый мотоцикл с бензиновым двигателем был построен немцем Готлибом Даймлером в 1883г.
Древнейшие средства передвижения

Если вы окажетесь в одиночестве на необитаемом острове и вам понадобится переместить тяжелый предмет, что вы будете делать? Разумеется, нести. Или тянуть. Или толкать.

В древнейшие времена человеческие мускулы были единственным средством перемещения грузов. Человек сам себе был «вьючным животным». Со временем люди приручили бычков, ослов и т.д., заставляя их таскать на себе грузы и людей — наездников. Это устраивало людей на протяжении тысячелетий, а затем им понадобилось, чтобы животные перевозили более тяжелые грузы. Тогда и были изобретены салазки — платформы с полозьями. Конечно, по снегу такие салазки бегают хорошо, а по земле тянуть их было тяжеловато.

Тяжелые грузы стали перевозить с помощью круглых бревен, которые подкладывали под платформу. Когда платформу тянули, бревна под ней вращались и платформа двигалась вперед. Оставшиеся позади платформы бревна снова переносили вперед, и все повторялось.

Теперь было уже недалеко до изобретения колеса. Однажды кому-то пришло в голову сделать срез бревна, проделать отверстие в центре — и вот готово колесо! Пару колес соединили между собой осью, ось прикрепили к платформе — получилась тележка. Грубая, неуклюжая — она была совершенно новым транспортным средством.

А затем в течение тысячелетий люди совершенствовали колесо и повозку.

История дорожных знаков

Люди давно стали заботиться о развитии дорог, создании удобств для движения конных обозов и пеших граждан (путников).

Для того, чтобы люди не сбились с пути, дорогу помечали. Так в древнем Риме вдоль дорог через определенные расстояния устанавливали каменные столбы — указатели. А в самом Риме около здания Форума стоял позолоченный камень, от которого велся счет расстояний всех главных дорог. По этим столбам можно было узнать направление дороги и определить расстояние.

Наши предки славяне тоже заботились о путешественниках и старались помочь им правильно выбрать направление движения. В лесистых местах вдоль дорог устанавливали вешки из сучьев деревьев, делали затесы на стволах деревьев, а в степи вдоль дорог укладывали камни или ставили столбы. На перекрестках же дорог устанавливали каменные или деревянные кресты, строили часовни.

При царе Алексее Михайловиче впервые стали устанавливать верстовые столбы. Он повелел между Москвой и загородной своей резиденцией — селом Коломенским — через каждую версту поставить высокие столбы, которые в народе прозвали «коломенскими верстами». Тогда же про высоких людей сложилась поговорка:

«Высок, как коломенская верста». При Петре I строительство дорог в России резко возросло. На больших дорогах, большаках, стали устанавливать верстовые столбы и окрашивать их полосами в цвета русского национального флага. «Полосатые версты» хорошо были видны.

Потом стали устанавливать столбы на перекрестках, делать на них надписи, объясняющие, куда какая дорога ведет. Ставили столбы на границах уездов, на них делались надписи с названиями уездов. Между селами устанавливали также небольшие столбы, на которых делались надписи, какое село должно отвечать за состояние того или иного участка дороги. На опасных участках дороги устанавливались надолбы. Дороги, на которых устанавливались столбы, назывались столбовыми, в отличие от второстепенных дорог, на которых столбов не было.

В те времена основной тяговой силой на транспорте были лошадь и вол. Скорости движения были незначительные, даже самая лихая тройка в среднем двигалась со скоростью 15-20 км/ч. Когда же появились автомобили, вытеснившие с дорог и улиц конные экипажи, скорости движения резко возросли. Тогда встал вопрос об организации движения, введении дорожных знаков, которые бы более подробно рассказывали водителям о предстоящем пути.

Автомобильные дороги сейчас превратились в мощные транспортные магистрали, миллионы водителей отправляются в дальние рейсы, движутся на высоких скоростях. Водитель должен хорошо знать, какая дорога его ожидает впереди, куда она ведет, каково ее состояние, какие опасности его ждут. Опасных мест (крутых поворотов, скользких участков, подъемов и спусков) на дороге может встретиться немало.

И обо всех этих опасностях водителя нужно поставить в известность заранее, чтобы он мог принять необходимые меры, предупреждающие аварии. для этого служат дорожные знаки.

Шоферы, велосипедисты, водители других транспортных средств, пешеходы должны хорошо знать дорожные знаки и дополнительные средства информации.

Международный язык знаков

Поначалу каждая.страна имела свои знаки, изготовляли их дорожные органы, каждый на свой лад. Когда международные автомобильные сообщения были развиты слабо и водители одной страны редко ездили в другую, то такое положение можно было терпеть. Сейчас же автомобильные сообщения между странами получили большое развитие. Между отдельными государствами действуют регулярные автобусные сообщения, увеличились международные перевозки грузов на автомобилях. На дорогах нашей страны можно увидеть автобусы, грузовые и легковые автомобили из Англии, Франции, Италии, ГДР, ФРГ, Финляндии и многих других государств. Тысячи зарубежных автотуристов приезжают в нашу страну, многие российские автолюбители выезжают в другие государства. Когда турист отправляется в путешествие в другую страну, язык которой он хорошо знает, то он может обойтись без переводчика. Но если он не знает языка страны, в которую выезжает, то ему трудно расспрашивать о пути движения. Стала нужна международная информация на дорогах, которая была бы понятна любому водителю в любой стране. Возникла необходимость введения международных дорожных знаков.

Попытка ввести единые международные знаки была предпринята еще в 1909 году, с этой целью в Париже собралась Международная конференция по дорожным знакам. На этой конференции установлены четыре международных знака, они круглой формы, В 1926 году Международная конференция, в которой принял участие и СССР, ввела несколько дополнительных знаков и приняла «Международную конвенцию о дорожном транспорте». В 1968 году в Вене собралась Международная конференция с участием представителей СССР, где была принята «Конвенция о дорожных знаках и сигналах». На основании этой конвенции и Европейского соглашения, дополняющего «Конвенцию о дорожных знаках и сигналах», был утвержден Государственным комитетом стандартов Совета Министров СССР ГОСТ 10807 — 71 «Знаки дорожные». Этот ГОСТ предусматривал установку на наших улицах и дорогах 126 видов дорожных знаков.

Но за последние годы нашли применение новые Методы в организации движения. Это потребовало дополнительных технических средств, в частности новых дорожных знаков, и в 1978 году был принят новый ГОСТ 10807 — 78, который устанавливает семь групп дорожных знаков: предупреждающие, приоритетные, запрещающие, предписывающие, информационно-указательные, сервиса, дополнительной информации (таблички).

Дорожным знакам присвоены номера, состоящие из цифр. Первое число — номер группы, к которой принадлежит знак; второе — порядковый номер знака в группе. Для знаков, имеющих одинаковое смысловое значение, сохраняется общий порядковый номер, а разновидности этих знаков обозначены также цифрами, разделенными между собой точками.
